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1. Allgemeine Beschreibung der Leistung

1.1. Auszufiihrende Leistungen

N\ Die
/[11\ Autobahn

Im Zuge der Deckenerneuerung auf der A8 soll vor Freigabe der fertiggestellten Bauabschnitte die end-

glltige Fahrbahnmarkierung aufgebracht werden.

Die auszufiihrenden Leistungen umfassen die Herstellung eines Ausfiihrungsplanes fir die endgiltige
Markierung, die Applikation der Markierungsmaterialien einschlieBlich Lieferung der Markierungsstoffe

innerhalb der Baustelle.

Alle aus den Erschwernissen (z.B. mehrmaliges Anfahren, kleinere Abschnitte etc.) entstehenden Mehr-
aufwendungen sind in die entsprechenden Einheitspreise einzurechnen. Die Markierungsarbeiten sind
innerhalb der Verkehrssicherung des AN der HauptmaBnahme (Decken- Deckschichterneuerung) auszu-

fuhren.

Die Arbeiten zur Erneuerung der Asphaltdecke wird in 3 Bauabschnitten bzw. Bauphasen ausgefiihrt.

Im Jahr 2026:

- BP1 (inkl. AS Perl-Borg): A8 RF PS km 87,63 - 83,86
- BP2: A8 RF PS km 83,86 - 80,12

Im Jahr 2027:

- BP3: A8 RF PS km 80,12 - 78,90

Art und Umfang der Arbeiten allgemein:

Autobahn-km 87,630 bis 78,900, RF Pirmasens:

- Linker Rand 15er KP Agglo

- Blockmarkierung 30er KP Agglo 6/6 in AS-Bereichen

- Leitlinie 15er KP Agglo 6/12

- 15er Rand KP Agglo in AS-Bereichen

- Rechter Rand 30er KP Agglo

- GroRe Sperrflache, 50er Gatterschragstrich in KP Glattstrich
- Vorankindigungspfeile (AOSI) KP Glattstrich

Ausfahrt AS Borg, RF Pirmasens:

- Linker + rechter Rand 15er KP Agglo

- 12er Blockmarkierung 1,5/1,5 KP Glattstrich
- 25er Glattstrich KP 1/0

- Pfeile geradeaus KP

- Pfeile links oder rechts ab KP
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Einfahrt AS Borg RF Pirmasens:

- Linker + rechter Rand 15er KP Agglo
- 25er Blockmarkierung KP 1,5/1,5

- 30er Blockmarkierung KP 1,5/1,5

- 25er Glattstrich KP 1/0

- 15er Glattstrich KP 1/0

- Pfeile geradeaus KP

Vor Beginn der Frasarbeiten wird durch den AN des Hauptloses an festgelegten Messpunkten die Lage der
vorhandenen Altmarkierung im Querprofil aufgemessen. Auf Grundlage dieser Daten und der durch den
AG zur Verflgung gestellten Unterlagen (siehe Anlagen 1 —4) sind Ausfiihrungsplane fir die neue Endgiil-
tige Markierung zu erstellen. In den Planunterlagen sind die Endgiltigen Markierungen im Streckenab-
schnitt und die betreffende vorhandene Beschilderung (mit Kilometrierungsangaben) zu kennzeichnen.
Die Verglitung dafir erfolgt Gber OZ 00.00.0003.

Die Ausflihrungsplane fiir die endgliltige Markierung sind zur Anordnung bei der zustandigen Verkehrs-
behérde in der Niederlassung West der Autobahn GmbH einzureichen. Etwaige Vorgaben und Anderun-
gen der Verkehrsbehorde sind einzuarbeiten. Die Aufwendungen zur Abstimmung mit Verkehrsbehorde
und weiteren fachlich beteiligten wird nicht gesondert vergiitet.

Anderungen an der Bestandsbeschilderung sind nicht vorgesehen.

Allgemeine Hinweise zur Ausfiihrung der Markierung

Die auszufiihrenden Vormarkierungen sind grundsatzlich vom AG/BU abzunehmen. Die Aufwendungen
fir die Vormarkierung sind in die Einheitspreise der Markierung einzurechnen, sie werden nicht gesondert
vergltet.

Das Freimachen der Oberflachen aller Fahrbahndecken von Schmutz, Schneidriickstanden, Gummi etc.
sowie die erforderlichen Vorbehandlungen, sind, sofern nicht als Leistung gesondert ausgeschrieben, in
die Einheitspreise einzukalkulieren.

Im Bereich von Fugen, Einbauten u. a. in der Fahrbahn sind jegliche dickschichtig aufgebrachten Markie-
rungssysteme auszusparen (z.B. durch Abkleben). Diese zusatzlichen Arbeiten werden nicht gesondert
vergltet. Sie sind in die entsprechenden Einheitspreise der Markierung einzurechnen.

Fugen missen mittig in der Aussparung liegen. Die Aussparung ist mit breitem Klebeband beidseitig der
Fuge herzustellen. Die abzuklebende Breite der Querfugen betragt 10 cm, mittig zur Fuge, bei Langsfugen
3 cm, mittig zur Fuge. Vor Aushartung der Markierung sind die Abklebungen zu entfernen.

Sollte die Fahrbahnmarkierung weiter als zwanzig Meter vor und hinter der Baustelle durch Strafenbau-
stoffe verschmutzt werden, ist diese nach Festlegung des AG wieder herzustellen.

Der Nachweis Uber die Qualifikation eines gepriiften Fahrbahnmarkierers gem. ZTV M und Qualifikation
des Unternehmens ist nachzuweisen.

Seite 5



/N Die

/[11\ Autobahn

Vorbereitende MaRnahmen

Es sind vor dem Aufbringen des Markierungsmaterials solche MaRnahmen vorzusehen, welche die nach
ZTV-M geforderten Gewahrleistungsfristen garantieren.

Insbesondere ist vor der Applikation die Eignung der zu markierenden Flachen hinsichtlich Sauberkeit,
Trockenheit, Kohdsion und Unterlage zu prifen. Gegebenenfalls sind die Flachen zu reinigen und zu trock-
nen. Die Verarbeitungsvorschriften des Materialherstellers sind zu beachten.

Parameter des zu bearbeitenden Bereiches

e DTV: 22.975 Fzg/24h, DTVSV: 2.947 Fzg/24h (Stand 2019)

Kaltplastik-Agglomeratmarkierung

Die Applikation der Randlinien- und Blockmarkierung sowie der Leitlinien erfolgt im gesamten Bauab-
schnitt in Kaltplastik-Agglomerat.

Verkehrstechnische Werte im Neuzustand gem. ZTV-M sind mind.: Q4, R4, RW3, P7
Kennzeichen:

¢ unregelmalig verteilte Agglomerate aus Kaltplastik

¢ weile, randscharfe Oberflache

e offene Struktur fir Wasserlauf, Randbegrenzung der Agglomerate unscharf

* keine ausgepragte akustische oder haptische Wirkung

e es ist ein BASt-gepriftes System zu verwenden

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit, insbesondere bei Nacht, gelten zusatzlich folgende Anforderun-
gen:

Als Premix Perlen missen mind. 10 % Titanium-Aluminosilikatglaskugeln Klasse B gemall EN 1424, nd 2
1.7, BaO-frei fiir erhohten Riickreflexionswert auch bei Ndsse erhalten sein. Dies muss nachgewiesen wer-
den durch eine Prifung des Brechungsindex der Premixperlen durch eine anerkannte Priifstelle (z.B. LGA
Bautechnik GmbH Niirnberg)

Fur die Nachstreumittel:

Die zu verwendenden Drop-On-Glasperlen missen Titanium-Aluminosilikatglaskugeln (Zirkoniumdioxid-
stabilisiert ) Klasse B gemal} EN 1423, nd 2 1.7, BaO-frei fiir erhéhten Riickreflexionswert sein. Eine Sieb-
kurve 300-850 um und entsprechender Beschichtung fiir bessere Haftung auf Kaltplastiken ist zu verwen-
den. Der Brechungsindex muss nachgewiesen werden durch eine Priifung des Brechungsindex durch eine
anerkannte Prifstelle (z.B. LGA Bautechnik GmbH Niirnberg). Die Mischung Titanium-Aluminosilikatglas-
kugeln (Zirkoniumdioxid-stabilisiert) ist durch den Hersteller entsprechend zu bestatigen.

Bereiche mit langs verlaufenden Fehlstellen (z.B. durch Klumpenbildung im Material) sind sofort zu er-
neuern, da sich diese Bereiche nachts als schwarze Trennung zeigen.
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Kaltplastik Typ Il (Glattstrich)

Die Applikation der Schragstrichgatter, der Quermarkierung und Pfeile erfolgt mit Kaltplastik als Glatt-
strich. Die Markierung ist in Kaltplastik Typ Il herzustellen.

Verkehrstechnische Werte Neuzustand gem. ZTV-M sind mind.: Q4, R4, RW3, P7

Entgegen den Angaben in der ZTV-M ist die Mindestschichtdicke von 2,0 mm auf mind. 3,0 mm dicke zu
erhohen.

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit, insbesondere bei Nacht, gelten zusatzlich folgende Anforderun-
gen:

Als Premix Perlen missen mind. 10 % Titanium-Aluminosilikatglaskugeln Klasse B gemall EN 1424, nd 2
1.7, BaO-frei fiir erhohten Riickreflexionswert auch bei Ndsse erhalten sein. Dies muss nachgewiesen wer-
den durch eine Prifung des Brechungsindex der Premixperlen durch eine anerkannte Priifstelle (z.B. LGA
Bautechnik GmbH Niirnberg)

Fur die Nachstreumittel:

Die zu verwendenden Drop-On-Glasperlen missen Titanium-Aluminosilikatglaskugeln (Zirkoniumdioxid-
stabilisiert ) Klasse B gemal EN 1423, nd > 1.7, BaO-frei flir erhéhten Riickreflexionswert sein. Eine Sieb-
kurve 300-850 um und entsprechender Beschichtung fiir bessere Haftung auf Kaltplastiken ist zu verwen-
den. Der Brechungsindex muss nachgewiesen werden durch eine Priifung des Brechungsindex durch eine
anerkannte Prifstelle (z.B. LGA Bautechnik GmbH Nirnberg). Die Mischung Titanium-Aluminosilikatglas-
kugeln (Zirkoniumdioxid-stabilisiert) ist durch den Hersteller entsprechend zu bestatigen.

StraBenbau

- Entfallt -
Ingenieurbau

- Entfallt -
Landschaftsbau

- Entfallt -

Auftraggeberaufgaben nach Baustellenverordnung

- Entfallt -
1.2. Ausgefiihrte Vorarbeiten
- Entfallt -
1.3. Ausgefiihrte Leistungen
- Entfallt -
1.4. Gleichzeitig laufende Arbeiten

Der Auftragnehmer hat vor Durchfiihrung der Arbeiten alle MalRnahmen zu treffen, damit ein reibungslo-
ses Zusammenwirken mit anderen Unternehmen erreicht wird und vermeidbare Behinderungen ausge-
schlossen werden. Es wird auf die erforderliche enge Abstimmung zwischen den beteiligten Auftragneh-
mern hingewiesen.

Die durch die Abstimmung mit den anderen an der BaumalRinahme beteiligten Auftragnehmern entste-
henden Erschwernisse, Mehraufwendungen und der Koordinierungsaufwand sowie ggfs. entstehende
Verzdgerungen sind vom Bieter einzukalkulieren. Sie werden nicht gesondert vergiitet.

Auf mangelnde Abstimmungen beruhende Verzégerungen und Koordinierungsschwierigkeiten konnen
nicht als Behinderung im Sinne von §6 VOB/B geltend gemacht werden.
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Im Baubereich werden von mehreren Unternehmern gleichzeitig Leistungen erbracht.
Folgende Fachlose sind an der Gesamtmalinahme beteiligt:

e Hauptlos (AN StraRenbau)
e Fachlos Verkehrssicherung (AN Verkehrssicherung)
¢ Fachlos Markierung (diese Ausschreibung) (AN Markierung)

1.5. Mindestanforderungen fiir Nebenangebote

Nebenangebote sind nicht zugelassen

2. Angaben zur Baustelle
2.1. Lage der Baustelle

A 8, AS Borg — AS Wellingen, Richtungsfahrbahn Pirmasens von km 87,63 bis km 78,9 und Anschlussstelle
Borg

2.2. Vorhandene 6ffentliche Verkehrswege

Die Baubereiche sind tber 6ffentliche Verkehrswege, BAB, Bundes- und Landesstrallen, sowie kommunale
StralRen zu erreichen.

2.3. Zugange, Zufahrten
Die Baustelle ist Gber das 6ffentliche StraRennetz wie folgt erreichbar:
- 6ffentliche Verkehrswege
- BAB
- Bundes- u. LandstraRen
- kommunale Strallen

Die Verschmutzung von Strallen und Wegen sowie Behelfsfahrstreifen ist grundsatzlich auszuschlieBen.
Fir die Reinigung von Strallen und Wegen mit einer gebundenen Fahrbahndecke ist eine selbstaufneh-
mende Saugkehrmaschine einzusetzen. Die erforderliche Reinigung der StraRen und Wege sowie Behelfs-
fahrstreifen wahrend der gesamten Bauzeit ist entsprechend der Verkehrssicherungspflicht abzusichern
und vom Bieter in die Baustellengemeinkosten einzukalkulieren.

2.4. Anschlussmoglichkeiten an Ver- und Entsorgungsleitungen
- Entfallt -
2.5. Lager- und Arbeitsplatze

Grundsatzlich hat der AN geeignete Lagerplatze fur die von ihm verwendeten Markierungsstoffe bereit-
zustellen.

Alle vom AN bendtigten Flachen muss dieser zu eigenen Lasten anmieten oder pachten.

Seite 8



/N Die

/[11\ Autobahn

Die Vergitung fur die Beforderung der Bau- und Ausbaustoffe, Gerate und Maschinen usw. zur, auf und
von der Baustelle, einschlie8lich Auf- und Abladen ist mit den Einzelpreisen abgegolten.

Die Verantwortung fir die vorschriftsmaRige Lagerung von Markierungs- und Hilfsstoffen, die im Rahmen
eines Vertrages zur Verarbeitung vorgehalten werden, tragt der Auftragnehmer. Bei der Lagerung sind die
einschlagigen Vorschriften einzuhalten. Soweit diese Stoffe den brennbaren Flissigkeiten zugeordnet
werden, wie z. B. |6semittelhaltige Farben, missen die Lagerplatze den Anforderungen der Betriebssicher-
heitsverordnung (BetrSichV), der Verordnungen lber brennbare Flissigkeiten (VbF) und den technischen
Regeln fir brennbare Flissigkeiten (TRbF) genligen.

Die Lagerung oder Zwischenlagerung jeglicher der o.g. Stoffe auf dem Gebiet des Auftraggebers ist nicht
gestattet.

Autobahnbereiche einschlieBlich der Seitenraume und Bankette sind ohne Verunreinigungen durch Mar-
kierungsstoffe, Losemittel und andere Stoffe nach Leistungserbringung zu hinterlassen.

Nach Abschluss der Arbeiten ist der urspriingliche Zustand der genutzten Flachen wieder herzustellen. Die
Kosten hierfiir und ggf. erforderlichen Beweissicherungen sind in die Preise der Einzelpositionen einzukal-
kulieren und werden nicht gesondert vergiitet.

2.6. Gewadsser

- Entfallt-

2.7. Baugrundverhaltnisse
2.7.1. Geologische Verhiltnisse, Grundwasser
- Entfallt -
2.7.2. StraBRenbefestigungen (vorhandener Stralenoberbau)

Die Applikation der Markierungsmaterialien erfolgt auf neuen Fahrbahndecken der Asphaltsorte SMA 8
S. Die Priifung der Eignung der zu markierenden Flachen obliegt dem Auftragnehmer.

2.7.3. Giite des Oberbodens (Landschaftsbau)
- Entfallt -

2.7.4. Schadstoffbelastung
- Entfallt -

2.8. Seitenentnahmen und Ablagerungsstellen

Uberschiissiges Material ist von der Baustelle zu entfernen und einer Verwertung nach Wahl des AN zu-
zufiihren. Hierbei entstehende Aufwendungen sind in die Einheitspreise einzukalkulieren und damit ab-
gegolten. Die ordnungsgemalie Verwertung ist nachzuweisen.

Der Bieter hat sich vor Angebotsabgabe Uber die ortlichen Gegebenheiten und Verhaltnisse einschlieRlich
der Transportwege und das Verkehrsaufkommen zu informieren.
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2.9. Schutz-Bereiche und -Objekte

Sollten sich im Baubereich Wasser- / Trinkwasserschutzgebiete befinden, sind die besonderen Ge- und
Verbote des Wasserhaushaltsgesetz (WHG) zu beachten. Der AN hat fiir deren Einhaltung Sorge zu tragen
und entsprechende MalRnahmen zu ergreifen. So ist zum Beispiel bei einer Demarkierung mittels Wasser-
hochdruck-Verfahren das HDW-Wasser vollstandig aufzunehmen und einer Entsorgung zuzufiihren.

Veranderungen und Beeintrachtigungen von Objekten und Bereichen infolge des Baubetriebs sind nicht
zugelassen. Sollte dies im Ausnahmefall unumganglich sein, so werden die dabei erforderlichen Wieder-
herstellungsmalBnahmen vom AN im Einvernehmen mit dem AG durchgefiihrt.

Baugerate

Bei der Bauausfiihrung hat der AN die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm - Ge-
rauschimmissionen - vom 19.08.1970 (VV Bauldrm, Beilage zum BAnz. Nr. 160 vom 01.09.1970) und die
32. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Gerate- und Maschinenschutz-
verordnung - 32. BImSchV) vom 29.08.2002 (BGBI. I, S.3478), zuletzt gedndert durch Artikel 83 der Ver-
ordnung vom 31.08.2015 (BGBI. I, S.1474), und damit den Stand der Technik sowie die geltenden techni-
schen Regelwerke entsprechend einzuhalten.

Wahrend der Bauausfiihrung sind vermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen (insbesondere Larm) auf
die dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzwiirdige Bereiche gemald § 22 BImSchG zu
verhindern.

Alle Maschinen und Gerate miussen insbesondere gemall §3 32.BImSchV mit der entsprechenden CE-
Kennzeichnung und der Angabe des garantierten Schallleistungspegels (LWA) versehen sein und zu jedem
Gerat und jeder Maschine muss die Kopie der EG- Konformitatserklarung nach Art. 8 Abs. 1 RL2000/14/EG
und nach §3(1) Satz 5 der BImSchV beigefiigt sein. Die LWA - Angabe muss verordnungskonform ,sichtbar,
lesbar und dauerhaft haltbar” an jedem Gerat und jeder Maschine angebracht sein. Maschinen, Geréte
und Fahrzeuge, die nicht dem Anwendungsbereich der 32.BImSchV unterfallen, miissen anderweitig als
Hlarmarm“ (z.B. ,Blauer Engel — weil larmarm®) zertifiziert sein, damit sie auf der Baustelle verwendet
werden dirfen.

2.10. Anlagen im Baubereich

Einrichtungen der Autobahn GmbH, wie Beschilderung, Schilderbriicken, Leitpfosten, Wildschutzanlagen,
Entwasserungseinrichtungen, Schutzplanken u.a. sind vor Beschadigungen wahrend der BaumaRnahmen
zu schitzen.

Beschidigungen sind sofort der zustandigen BU des AG zu melden.

2.11. Offentlicher Verkehr im Baubereich

In allen Baubereichen ist standig motorisierter Individualverkehr vorhanden.
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3. Angaben zur Ausfiihrung

3.1. Verkehrsfiihrung, Verkehrssicherung

Die Markierungsarbeiten finden grundsatzlich innerhalb der Verkehrssicherung des Hauptloses (AN Stra-
Renbau) bzw. des Fachloses Verkehrssicherung (AN Verkehrssicherung) statt. Sollte aufgrund unvorher-
gesehener Ereignisse dies nicht moglich sein, so muss die ausflihrende Markierungsfirma im Nachgang
der BaumaRnahme die Markierungsarbeiten ausfiihren. Sind die Ereignisse durch den AN Markierung
selbst verschuldet geschieht dies unter eigener Verkehrssicherung auf eigene Kosten.

Erforderliche MaBnahmen zur Abstimmung zwischen den Auftragnehmern der einzelnen Fachlose sind
dem Punkt 1.4 dieser Baubeschreibung zu entnehmen.

3.2. Bauablauf
Leistungserbringung nach Aufforderung bzw. auf Abruf:

Die Ausfuhrung der Leistung erfolgt ausschlieBlich nach Aufforderung bzw. auf Abruf durch den Auftrag-
geber (AG).

Der Abruf durch den AG erfolgt mindestens 14 Kalendertage vor dem jeweils vorgesehenen Ausfiihrungs-
termin.

Vorgesehene Ausfiihrungszeitrdume

Fir die Markierungsarbeiten in BP1, km 87,63 - km 83,86 sind der Zeitraum 20.08.2026 bis 24.08.2026 fiir
die Markierungsarbeiten auf der Hauptfahrbahn und der 17.08.2026 bis 18.08.2026 fiir den Bereich der
Anschlussstelle vorgesehen.

Fiir die Markierungsarbeiten in BP2, km 83,86 - km 80,12 ist der Zeitraum 17.11.2026 bis 19.11.2026 fiir
die Markierungsarbeiten vorgesehen.

Fiir die Markierungsarbeiten in BP3, km 80,12 - km 78,90 ist der Zeitraum 13.05.2027 bis 14.05.202 fiir
die Markierungsarbeiten vorgesehen.

Allgemeines:

Demarkieren mit Wasserhochdruckstrahlen

Es ist so schonend wie moglich fiir die Fahrbahndecke durchzufiihren. Die nachfolgend beschriebenen
Forderungen sind zu erfillen:

= Querfugen/Fahrbahniibergangskonstruktionen missen vor den Wasserhochdruckstrahlen wirkungsvoll
geschitzt werden.

= Frastiefe / Wasserhochdruck so gering wie méglich ausfihren, d.h. nur so, wie es zur fachgerechten
Neumarkierung notwendig ist.

Die Aufnahme des Frasgutes und des Wassers hat unverziglich nach dem Ablésen mit wirksamer Saug-
technik (Vakuumpumpen) oder gleichwertigen Verfahren zu erfolgen, es darf kein Frasgut auf die unter
Verkehr liegenden Fahrstreifen gelangen oder in die Fahrbahnoberflache eingedriickt werden.
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Demarkieren mit mechanischer Feinfrase

Es ist mit einem speziell geeigneten Feinfrasverfahren, so schonend wie mdglich fir die Fahrbahndecke,
durchzufiihren. Die nachfolgend beschriebenen Forderungen sind zu erfiillen:

= Schnittlinienabstand der Frasmeiflel £ 3 mm
» Max. Frasbreite = Strichbreite + 5 cm (abgerechnet wird nur die Strichbreite!!)

* Die gefrasten Flachen missen ausreichend eben sein und ohne Kantenbildung, in die nicht gefrasten
Bereiche libergehen (Fraswerkzeuge fir beidseitigen Auslauf verwenden).

= Je 5 cm vor und hinter Querfugen, Fahrbahnibergangskonstruktionen etc. darf nicht gefrast werden.
Die alte Markierung kann in diesen Bereichen liegen bleiben und darf auch nicht mit der neuen Applikation
Uberdeckt werden.

* Frastiefe so gering wie moglich ausfiihren, d.h. nur so tief, wie es zur fachgerechten Neumarkierung
notwendig ist.

= Die riickstandslose Aufnahme des Frasgutes hat unverziiglich nach dem Ablésen mit wirksamer Saug-
technik oder gleichwertigen Verfahren zu erfolgen, es darf kein Frasgut auf die unter Verkehr liegenden
Fahrstreifen gelangen oder in die Fahrbahnoberflache eingedriickt werden.

= Reststaub, der die Haftung negativ beeinflussen kénnte, ist durch geeignete Mittel zu entfernen.

Die Frasriickstande an Altmarkierung sind fachgerecht einer Wiederverwertung gemaR Kreislaufwirt-
schafts- u. Abfallgesetz zuzufiihren. Dem AG ist dazu ein entsprechender Nachweis zu erbringen. Die Auf-
wendungen hierfir sind in die Demarkierungspositionen mit einzurechnen und werden nicht gesondert
vergltet (s. auch BB, Pkt. 3.6 Abfille)!

Die Qualifikation des Personals und der Unternehmen nach ZTVM13 ist nachzuweisen.
Mit der Durchfiihrung der Markierungsarbeiten ist nur fachkundiges Personal zu betrauen.

Die fachgerechte Ausflihrung der Arbeiten ist durch die standige Anwesenheit eines Markierungsfach-
mannes vor Ort zu gewahrleisten, welcher die erfolgreiche Teilnahme an einem entsprechenden Lehrgang
nach ZTV-M nachweisen kann.

Der Auftragnehmer hat eine Leistungsfahigkeit zu kalkulieren und nachzuweisen, welche die Leistungser-
fillung zum vertraglich festgelegten Endtermin absichert. Hierzu ist es notwendig, dass im Bedarfsfall
mehrere Markierungsmaschinen bzw. Kolonnen gleichzeitig zum Einsatz gebracht werden.

Die voraussichtlichen Ausfiihrungszeitrdume konne sich aufgrund von Unwéagbarkeiten bei den Bauarbei-
ten verschieben. Daher ist eine standige Absprache mit der Bauliberwachung zwingend erforderlich.

3.3. Wasserhaltung
- Entfallt -

3.4. Baubehelfe
- Entfallt -
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3.5. Stoffe, Bauteile

Allgemeine Anforderungen an das zu verwendende Markierungsmaterial

Es dlrfen nur Markierungsstoffe eingesetzt werden, bei denen die Erfullung der jeweiligen Anforderungen
durch einen Prifbericht der Bundesanstalt fiir StralRen- u. Verkehrswesen (BASt) nachgewiesen ist.

Es gelten die Anforderungen der ZTV-M 13 an weiRe dauerhafte und gelbe Markierungsstoffe.

Markierungsmaterialien und die Gebinde/Verpackungen missen nach den TL M 23 gekennzeichnet sein.
Nachstreumittel missen (iber ein CE - Kennzeichen verfiigen.

Beabsichtigt der Auftragnehmer einen Markierungsstoff einzusetzen, bei dem vorher ein Voranstrich,
Haftbriicke usw. aufgebracht werden muss, so ist diese Leistung in die Einheitspreise mit einzurechnen.

Es ist vorgesehen, dass die endgiiltige Weillmarkierung direkt im Zuge der Baustellenabsicherung der Bau-
malnahme appliziert wird. Hierbei ist bei der Materialauswahl darauf zu achten, dass das angebotene
Material auf neu hergestellten Asphaltdecken, bei denen sich auf der Oberflache vorhandene chemische
Zusatzstoffe (Fluxdle, 6lhaltige Trennmittel u.a.) befinden kénnen, verwendet werden kann.

Diese Einsatzmoglichkeit ist entweder durch die technischen Informationen oder durch eine Material-
vertraglichkeitsbescheinigung des Stoffherstellers im Zuge der Angebotsaufklarungsphase nachzuweisen.

Spezielle Anforderung an das zu verwendende Markierungsmaterial

Zur Erhohung der Verkehrssicherheit und Haltbarkeit des Markierungssystems soll eine sogenannte
»High-Performance Markierung” appliziert werden. Es wird daher ein erhohter Anspruch an die Werte der
Tages- u. Nachtsichtbarkeit, insbesondere bei Nasse, sowie hohe Anspriiche an die Haltbarkeit des Mar-
kierungssystems gestellt.

Darum gelten folgende Anspriiche bei der Auswahl des einzusetzenden Materials:

- far die einzusetzende Kaltplastikmasse (Agglos u. Glattstrich):

Als Premix Perlen missen mind. 10 % Titanium-Aluminosilikatglaskugeln Klasse B gemall EN 1424, nd 2
1.7, BaO-frei fur erhohten Riickreflexionswert auch bei Nasse erhalten sein.

Dies muss nachgewiesen werden durch eine Prifung des Brechungsindex der Premixperlen durch eine
anerkannte Priifstelle (z.B. LGA Bautechnik GmbH Nirnberg)

- fir die einzusetzenden Nachstreumittel:

Die zu verwendenden Drop-On-Glasperlen missen Titanium-Aluminosilikatglaskugeln (Zirkoniumdioxid-
stabilisiert) Klasse B gemaR EN 1423, nd > 1.7, BaO-frei fiir erhdhten Rickreflexionswert sein. Eine Sieb-
kurve 300 — 850 um und entsprechender Beschichtung fiir bessere Haftung auf Kaltplastiken ist zu ver-
wenden. Der Brechungsindex muss nachgewiesen werden durch eine Priifung des Brechungsindex durch
eine anerkannte Prifstelle (z.B. LGA Bautechnik GmbH Nirnberg).

Die Mischung Titanium-Aluminosilikatglaskugeln (Zirkoniumdioxid-stabilisiert) ist durch den Hersteller
entsprechend zu bestatigen.
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3.5.1. StraBenbau
Markierung

ZTV M 13 Punkt 3.3 Verkehrsfreigabemarkierung: Fiir Verkehrsfreigabemarkierungen gelten fiir die Ab-
nahme die Anforderungen an die Tages- und Nachtsichtbarkeit fir den Neuzustand.

ZTV M 13 Punkt 7.1.3.3. Mustergleichheitspriifungen: Die sachgerechte Probenahme ist durch die ge-
prifte Fachkraft flir Fahrbahnmarkierungen (nach ZTV M) auf dem Probenahmeprotokoll entsprechend
Anhang A 4.1 zu bestatigen.

ZTV M 13 Punkt 15.2. Mustergleichheitspriifungen: Wird bei der Mustergleichheitsprifung festgestellt,
dass zwar die richtige Stoffgruppe appliziert wurde, aber von der beim Urmuster verwendeten Zusam-
mensetzung signifikant abgewichen wurde, die Anforderungen gemals Abschnitt 4 im Neuzustand aber
erfillt werden, ist ein Abzug fiir die hiervon betroffenen Markierungen (Charge) um 25% vorzunehmen.

Gelbe Markierungssysteme in Form von Folie oder spritzbaren Stoffen sind ausschlieRlich als Typ Il anzu-
wenden.

Fir die Herstellung von Markierungen sind ungebrauchte Markierungssysteme zu verwenden; Sichtzei-
chen kénnen hingegen mehrfach eingesetzt werden.

Der zweite Satz im Abschnitt 3.1 , Allgemeine Anforderungen” der TL M 23 gilt nicht.

3.5.2. Brickenbau

- Entfallt -
3.6. Abfille

3.6.1. Allgemeines

Der Auftraggeber ist als Veranlasser von Arbeiten, bei denen Abfalle anfallen, Abfallerzeuger und somit
fir eine ordnungsgemaRe und schadlose Verwertung bzw. fiir eine Beseitigung ohne eine Beeintrachti-
gung des Wohls der Allgemeinheit verantwortlich.

Es sind das Kreislaufwirtschaftsgesetz (KrWG), das Abfallverbringungsgesetz (AbfVerbrG) sowie das Saar-
landische Abfallwirtschaftsgesetz (SAWG) zu beachten.

Dem Auftragnehmer wird gemafls § 22 KrwWG die Erfullung der Entsorgungspflicht tibertragen.

Bei der Entsorgung des Abfalls endet die vertragliche Verpflichtung des Auftragnehmers erst mit der voll-
standigen ordnungsgemaRen Entsorgung des Abfalls. Die Ubernahme sowie die vollstindige, ordnungs-
gemale und schadlose Entsorgung der Abfille und Ausbaustoffe hat unter Beachtung der geltenden Ge-
setze, zugehorigen Verordnungen sowie der einschlagigen umwelt- und abfallrechtlichen Bestimmungen
zu erfolgen.

Die Entsorgung von gefahrlichen Abféllen hat nur Gber zertifizierte Entsorgungsfachbetriebe (§ 56 Nr. 2
KrWG) und zugelassene Beférderer (§ 54 KrWG) zu erfolgen. Vom Auftragnehmer ist sicherzustellen, dass
seine mit der Entsorgung beauftragten Nachauftragnehmer zuverlassig und fir die Entsorgung der anfal-
lenden Abfalle fachlich geeignet sind. Der Auftragnehmer hat den Auftraggeber unverziiglich Gber gean-
derte Annahmekriterien von Entsorgungsanlagen, den Wechsel des Entsorgers oder tber Abstimmungs-/
Genehmigungserfordernisse mit den zustandigen Behorden zu informieren.
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Vor Baubeginn benennt der Auftragnehmer dem Auftraggeber in Textform den Vor- und Zunamen der fiir
den rechtmaRigen Umgang mit den anfallenden Ausbaustoffen bzw. Abfillen verantwortlichen Person/
Abfallbeauftragter und dessen Vertreter.

Abfalle und sonstige Ausbaustoffe sind, sofern in den Leistungspositionen nichts anderes vereinbart ist,
nach Wahl des Auftragnehmers zu entsorgen. Die Entsorgungskosten sind in die jeweiligen Positionen fir
die Entsorgung mit einzurechnen.

3.6.2. Probenahme und Abfalldeklaration
- Entfallt -
3.6.3. Nicht gefahrliche Abfalle

Die Aufwendungen fiir die Entsorgung nicht gefahrlicher Abfalle sind in die Einheitspreise einzurechnen
und werden nicht gesondert vergitet, es sei denn, die entsprechenden Leistungspositionen enthalten
abweichende Regelungen.

Der Auftragnehmer hat gegeniiber dem Auftraggeber den Nachweis iber den Verbleib aller Ausbaustoffe
zu fiihren und diese Nachweise unverziiglich nach Abschluss der Entsorgung dem Auftraggeber zu tber-
geben.

3.6.4. Gefahrliche Abfille
- Entfallt -
3.6.5. Entsorgungskonzept
- Entfallt -
3.6.6. Bodenlogistikkonzept
- Entfallt -
3.7. Winterbau

Es ist kein Winterbau vorgesehen. Die bestehende 2+0 Verkehrsfiihrung, innerhalb der Tunnelanlage
»Pellinger Tunnel” und im unmittelbar angrenzenden Bereich kann auf Grund beengter Verhaltnisse und
zur Gewahrleistung des Winterdienstes liber den Jahreswechsel, bzw. wahrend einer Winterpause des
AN nicht bestehen bleiben.

Ist es daher absehbar, dass die Arbeiten eines neuen Bauabschnittes nicht mehr im Jahr 2026 fertiggestellt
werden konnen, so erfolgt die Einrichtung und die Durchfiihrung des betroffenen Abschnittes im Jahr
2027. Die Mehraufwendungen fir die erneute Einrichtung bzw. Raumung nach der Winterpause sind in
die dafiir vorgesehenen Positionen im Leistungsverzeichnis einzukalkulieren.

Eine Applikation der Markierung (iber den 01. Nov. hinaus ist moglich.

3.8. Beweissicherung/Zustandsfeststellung

Zustandsfeststellung

Vor Beginn der Bauarbeiten hat der AN alle baulichen Anlagen, die sich im und am Baufeld und an den
Baufeldgrenzen befinden, bzw. die vom Auftragnehmer als Baustellentransportwege, Zu- und Abfahrten
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genutzt werden sollen, durch eine Zustandsfeststellung mit ausfihrlicher Fotodokumentation aufzuneh-
men (VOB, Teil B § 3 Abs. 4), die vom AG und AN anzuerkennen ist.

Die Zustandsfeststellung soll gemeinsam vom Auftragnehmer, der BOL/BU und dem Baulasttriager bzw.
dem Eigentlimer erfolgen. Die Zustandsfeststellung ist zu dokumentieren und zu protokollieren und von
den Beteiligten zu unterschreiben. Die Unterlagen der Zustandsfeststellung sind den Beteiligten in Kopie
zu Ubergeben.

Werden Verkehrswege von mehreren Auftragnehmern gemeinsam zur Abwicklung von Baustellenver-
kehr genutzt, ist unter den Beteiligten eine Vereinbarung tiber Nutzung und Haftung fir evtl. verursach-
te Schaden abzuschlieBen. Diese Vereinbarung ist vor der gemeinsamen Nutzung dem Auftraggeber zu
Ubergeben.

Nach Abschluss der Arbeiten ist die Zustandsfeststellung mit den Beteiligten wie vor zu wiederholen. Die
Zustandsfeststellung ist zu dokumentieren und zu protokollieren und von den Beteiligten zu unterschrei-
ben. Die Unterlagen der Zustandsfeststellung sind den Beteiligten in Kopie zu Gibergeben.

Nach Abschluss der Bauarbeiten sind die Flachen wieder in den Urzustand zu versetzen. Dem AG ist eine
Freistellungserklarung vorzulegen, aus der hervorgeht, dass keine Anspriiche von Dritten aus Benutzung
von Privateigentum gegen den AN bestehen.

Der Auftragnehmer hat nachzuweisen, dass er allen Anspriichen Dritter nachgekommen ist. Durch eine
Freistellungserklarung wird zur Abnahme dokumentiert, dass der Auftragnehmer den Auftraggeber von
allen Ansprichen Dritter freistellt.

Alle Aufwendungen fiir die Zustandsfeststellung sind vom Bieter in den Angebotspreis einzurechnen.

3.9. SicherungsmafBnahmen
- Entfallt -
3.10. Belastungsannahmen (Briickenbau)
- Entfallt -
3.11. Vermessungsleistungen, AufmafBverfahren
3.11.1. Bestimmung der Dicken von Oberbauschichten

- Entfallt -

3.11.2. Vermessungsleistung
- Entfallt -
3.11.3. AufmaRverfahren und Abrechnung

Allgemein

Die Abrechnung erfolgt auf der Grundlage gemeinsamer Aufmafie. Fiir AufmalRe und Rechnungslegung
gelten die Vorgaben des HVA-StB. Es diirfen nur Formblatter verwendet werden, die dem HVA entspre-
chen.

Die Fahrbahnmarkierungen werden nach dem gemeinsamen Aufmal abgerechnet. Fiir Knotenpunkte,
Ein- und Ausfahrten und dergleichen sind vom Auftragnehmer - soweit keine Markierungsplane vorhan-
den sind - AufmaRskizzen mit MaRen der Markierungen aufzustellen und der Rechnung beizufiigen.
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Kumulierte Rechnungen sind vom AN mit priffahigen Mengenberechnungen vorzulegen bzw. per
Post/Mail zuzusenden.

Bitte geben sie auf jeder Einzelrechnung fiir diesen Vertrag die SAP-Bestellnummer an.

Rechnungen im Buchungskreis 2000 sind an den folgenden Rechnungsempfanger zu adressieren:
Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch

Die Autobahn GmbH des Bundes, NL West

Bahnhofsplatz 1

56410 Montabaur

oder per E-Mail an: bund.rechnungen-nl-w@autobahn.de

Grundsatzlich erfolgt die Abrechnung der BaumalBnahme nach den ,Regelungen fiir die elektronische
Bauabrechnung” (REB). Dabei diirfen nur REB- konforme Abrechnungsprogramme angewandt werden.

Folgende Abrechnungsvereinbarungen werden dem Vertrag zu Grunde gelegt:

- Der AN hat fir alle Rechnungen eine d11 Datei einzureichen, diese ist kumuliert (d.h. tber alle
0Z) abzugeben.

- Inder Spalte ,Erlauterungen” werden Orte und Bezeichnungen eingetragen (z. B. Betr.-km, FR)

- Die Blatt Nr.: = Aufmall Nummer

- Es dirfen keine ,,a“ AufmaRe z.B. 101a vergeben werden da das System der Blatt-Nr. rein nume-
risch ist.

- Die Schrittweite der Blatt/ Zeilennummern sollte auf max. 5 eingestellt werden

- Die AufmaB Nummern missen nach dem Konzept des AG den Kostentragern zugeordnet werden.

- Adresszeilenbelegung und Aufmal Nummerierung

Sollten die Massen eines vorlaufigen Aufmalies ganz oder teilweise auf ein endgiltiges Aufmal} Gibertra-
gen werden, so sind diese durch eine Minuszeile zurlickzusetzen, die vorlaufigen AufmaRe incl. der Mi-
nuszeilen bleiben bis zur Schlussrechnung innerhalb des Systems.

Dem AN ist nach der Priifung eine Korrekturliste der AZ anhand zugeben, dieser verpflichtet sich die An-
derungen zu ibernehmen oder seine Bedenken sofort anzukiindigen, und zwar vor dem Einreichen der
nachsten AZ.

Alle AufmaRe, Massen- oder Gelandeaufnahmen werden nur anerkannt, wenn sie in priffahiger Form
sowie mit priifbaren Geraten “gemeinsam” mit dem AG durchgefiihrt worden sind.

3.12. Priifungen und Nachweise
3.12.1. Erstpriifungen

Eignungspriifungen

Abweichend von den Festlegungen der ZTV M 13 in Abschnitt 4.4 werden zur Verbesserung der Verkehrs-
sicherheit in dem betreffenden Autobahn-Abschnitt die Mindestwerte flir die Nachtsichtbarkeit erhoht.
Diese sind durch ein BASt-Priifzeugnis nachzuweisen.
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Es gelten beim Einsatz fiir Agglomerate und Glattstrich aus Kaltplastik mindestens:
o fur den Neuzustand die Klassen R 5 (300 mcd/m? Ix) und RW 4 (75 mcd/m? Ix)

o fur den Gebrauchszustand die Klassen R 4 (200 mcd/m? Ix) und RW 3 (50 med/m? Ix)

Die erhohten Neuzustandswerte missen bei der Prifung der fertigen Leistung im Neuzustand erreicht
werden. Flr andere Materialien / Systeme gelten die Anforderungen der ZTV-M 13.

Nachweise
Mit dem Angebot sind der Vergabestelle folgende Unterlagen vorzulegen:

- DiePrufberichte der BASt (Angabe der BAST-Priifzeugnisnummer) unter den Priifbedingungen der
RPA fir die angebotenen Markierungsmaterialien, einschlieRlich der techn. Datenblatter,

- Nachweis Uber die Qualifikation des Personals gemalk ZTV-M13 Abschnitt 10 und

- Nachweis Uber die Qualifikation der Unternehmen gemaR ZTV M13 Abschnitt 11

Falls die Prifberichte nicht durch die Vergabestelle eingefordert wurden, hat der Vertragspartner nach
Auftragserteilung, spatestens 14 Tage vor dem ersten Markierungseinsatz, das seinerseits gewillt einzu-
setzende Markierungsmaterial (Angabe der BAST-Priifzeugnisnummer) der entsprechenden AuRRenstelle
der NL West zu benennen. Erst nach Prifung und Freigabe darf das Material/Markierungssystem einge-
setzt werden.

3.12.2. Eigeniiberwachungspriifungen

Die vom AN durchzufiihrenden Eigenlberwachungspriifungen gem. Pkt. 7.1.2 ZTV M 13 werden von der
Baulberwachung regelmaRig Gberpruft.

Die nach Pkt. 7.1.2 der ZTV-M 13 (ber die mindestens 2-mal taglich durchzufiihrenden Eigenliberwa-
chungspriifungen bei der Ausfiihrung zu erstellende Protokolle sind der zustandigen BU des AG spatestens
am folgenden Arbeitstag vorzulegen und sind Voraussetzung fiir das Leisten von z.B. Abschlagszahlungen.

3.12.3. Kontrollpriifungen

Mit den Angebotsunterlagen hat der Bewerber fiir den angebotenen Markierungsstoff den Priifbericht
der BASt einzureichen.

Eignungsprifungen: Der AN hat rechtzeitig vor Ausfiihrung alle notwendigen Zertifikate vorzulegen. Zu
Beginn und wahrend der Ausfiihrung sind die erforderlichen Qualitdatsnachweise kontinuierlich zu erbrin-
gen und dem Beauftragten des AG zu lGbergeben.

Der AG behalt sich vor, Kontrollpriifungen gemalk dem Technischen Regelwerk durch ein externes aner-
kanntes Labor oder einer von der BASt anerkannten Priifstelle ausfiihren zu lassen.

Fir die Prifung der fertigen Leistung im Neuzustand ist durch den AN gemaR ZTV-M 13 Punkt 7.1.3.4 ein
Uberwachungsvertrag mit einer von der BASt anerkannten neutralen Priifstelle abzuschlieBen und durch-
fiihren zu lassen. Der Aufwand wird {iber die entsprechende LV-Position vergiitet. Eine Kopie des Uber-
wachunsvertrages ist vor Beginn der Arbeiten dem AG vorzulegen.
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3.13. Zusammenfassende Angaben fiir die Erarbeitung des Sicherheits- und
Gesundheitsschutzplanes (SiGe-Plan)

- Entfallt-

4. Ausfiihrungsunterlagen
4.1. Vom Auftraggeber zur Verfiigung gestellte Ausfiihrungsunterlagen

Die geplante Endmarkierung ist der Anlage 1 bis 4 zu entnehmen (Die Planungsunterlagen sind nicht maR-
stabsgetreu und dienen lediglich der Veranschaulichung und Orientierung).

4.2. Vom Auftragnehmer zu erstellende bzw. zu beschaffende und ggf. fort-
zuschreibende Ausfiihrungsunterlagen (gern nummerieren)

Auf Grundlage der durch den AG erstellten Lageplane Markierung (Anlage 1 — 4) und der Bestandsdoku-
mentation sind durch den AN Ausfiihrungsplane fiir die Endmarkierung zu erstellen.

Die Nachweise fiir die Verwertung des angefallenen Abfalls sind dem Auftraggeber rechtzeitig vor Stellung
der Schlussrechnung vorzulegen.

Gemald ZTV-Ma13, Pkt. 6.2 missen Markierungsmaschinen fiir spritzbare Systeme mit einer Einrichtung
zur standigen automatischen Dokumentation der Schichtdicke ausgestattet und betrieben werden.

Die Daten sind auf Verlangen dem AG als Datei zu (ibergeben. Die Datei muss in Excel einlesbar sein.
Alternativ ist ein entsprechendes Programm mitzuliefern.

4.3. Elektronisches Planmanagementsystem

- Entfallt-

5. Anzuwendende technische Regelwerke

Beziehen sich Anforderungen in der Vergabeunterlage auf nationale Vorschriften bzw. nationale Normen,
mit denen europdische Normen umgesetzt werden, europdische technische Zulassungen, gemeinsame
technische Spezifikationen, internationale Normen und andere technische Bezugssysteme, die von euro-
paischen Normungsgremien erarbeitet wurden oder nationale Normen, nationale technische Zulassungen
oder nationale technische Spezifikationen fiir die Planung, Berechnung und Ausfiihrung von Bauwerken
und den Einsatz von Produkten, so werden gleichwertige Nachweise ebenso anerkannt.

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen, die Vertragsbestandteil werden finden sich in der zum Bau-
vertrag gehorenden Anlage Auflistung der anzuwendenden ,,Zusatzliche Technische Vertragsbedingun-
gen“ (z. B. ZTV E-StB,, ZTV Asphalt-StB, ZTV-ING) mit ihrem jeweiligen Ausgabedatum.

5.1. Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen (Einzelfille NL/Bundesldn-
der beachten)

Siehe Anlage ,Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen”
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5.2. Ergdanzungen zu den Zusatzlichen Technischen Vertragsbedingungen

5.2.1. Ergdnzungen zu den ZTV Asphalt-StB 07/13
- Entfallt -Ergdnzungen zu den ZTV Beton-StB 07
- Entfallt -
5.2.3. Hinweise und Erganzungen zu den TL Beton-StB 07
- Entfallt -
5.2.4. Ergdnzungen zu den ZTV BEA-StB 07/13
zu Abschnitt 1.3.2 der ZTV BEA-StB 09/13 (Unterlage)

Wenn Hochdruckreinigungsgerate zum Reinigen der Unterlage mit einer Wasch-/Sauganlage gefordert
sind, muss entweder die Sauganlage unmittelbar in die Hochdruckreinigungseinheit integriert sein (z.B.
»,Drehjet“-Verfahren) oder in Fahrtrichtung die letzte Einheit darstellen.

5.3. Sonstige anzuwendende technische Regelwerke

- Entfallt -
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5.4. Anlagen/Formblatter
5.4.1. Nachweis der Entsorgung nicht gefahrlicher Abfille

Formblatt Nachweis der Entsorgung nicht gefahrlicher Abfille

Ni las-
LEEliER AulRenstelle: Projektnummer: Zeitraum:
sung:
q'j C
_rCEU & BaumaR-
s 2 nahme:
o a
€ £ ¢ | Auftragneh-
2 238 mer:
oy D~
5 % €| (Name/An-
n - =< )
c0o& schrift)
ral
S =
2 K Abfallmenge
S = Ordnungszahl Kurztext Abf.all- (bitte Einheit Art der Entsorgung (Verwertung: | Verwertungsort oder
& LV / schlissel wihlen) Zuordnungswert / ) o
/ . . V, Aufbereitung: A, Beseitigung: Entsorgungsanlage
: Beschrei- (AVV Materialklasse ; .
Abschnitt N B,) (Name; Anschrift)
bung Schlissel) t
\' A B
IIAII
IIAII
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Ort, Datum

Unterschrift AN

(Name, Stempel)
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5.4.2. Formblatt Anmeldung von gefdhrlichen Abféillen

Anmeldung von gefahrlichen Abféllen zur Erstellung von Entsorgungsnachweisen und Begleitscheinen

Die Informationen des Formblatts werden fiir die Erstellung von Entsorgungsnachweisen und Begleitscheinen (BGS) im eANV benotigt.

Auftraggeber:

N\ Die
[11\ Autobahn

Malnahmen Bezeichnung:

Auftragnehmer:

Projekt-Nummer:

Name und Anschrift:

AulRenstelle, Autobahnmeisterei (An-
schrift):

Name Ansprechpartner:

Telefon Ansprechpartner:

Bautliberwachung (Name, Telefon, Fax-
Nummer, E-Mail):

E-Mail Ansprechpartner:

Rechnungsbeauftragter (evtl.)

Abfallbezeichnung:

Abfallschlissel aus LV:

Name und Anschrift:

Name Ansprechpartner:

Gesamte Abfallmenge laut LV:

Telefon Ansprechpartner:

Abfallmenge Tagesleistung (evtl.):

E-Mail Ansprechpartner:

Abfallanalyse als PDF beilegen (not- O
wendig):

Verwendet Rechnungsbeauftragter das
Programm ZEDAL (Ja/Nein)?:

Ausbau des Abfalls (von Datum/bis Da-
tum, KW):

Bevollmachtigter (evtl.)

Bezeichnung der Abfallherkunft/Anfall-

stelle:

(bitte genaue Herkunft angeben, z.B. BAB, Fahrtrich-
tung, Anschnitt, Los, Bauteil, Kilometrierung, Hauf-
werk, Adresse, R+H-Wert)

Name und Anschrift:

Name Ansprechpartner:

Telefon Ansprechpartner:

E-Mail Ansprechpartner:

Verwendet Bevollmachtigter das Pro-
gramm ZEDAL (Ja/Nein)?:

] Ja

] Nein

Entsorger:

Name und Anschrift der Entsorgungsanlage:

Entsorger-Nr.:

Zertifikat/behordliche Bestatigung das Entsorger
den o.g. Abfall entsorgen darf:

L] liegtvor [ liegt nicht vor

Besitzt Entsorger eine Freistellung zur Prifung
durch das Regierungsprasidium/o.4. Behorde
(Ja/Nein)?

1 Ja ] Nein

Wenn Ja, Freistellungsbescheinigung beilegen:

L] liegtvor [ liegt nicht vor

gef. Annahmekriterien (max. Belastungsgrenzen,
mg/kg, etc.):

Beforderer

Name und Anschrift:

Beforderer-Nr.:

Zertifikat/Nachweis das Beforderer den o.g. Abfall-
schlissel transportieren darf:

O liegtvor [ liegt nicht vor

Seite 23



N\ Die
[11\ Autobahn

Hiermit bestatige ich die Richtigkeit der Daten wie ausgefillt bzw. wie in dem vorgelegten Entsorgungsnachweis/Begleitschein im eANV vorgelegt. Die Angaben sind fachlich und sachlich richtig!

Datum: Unterschrift:
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5.4.3. Eignungsnachweis Asphalt
- Entfallt -

5.4.4. Landerspezifische Regelungen Abfallrecht
Siehe Punkt 3.6
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5.4.5. Prazisierte Regelungen zur TL Transportable Schutzeinrichtungen

Im Folgenden werden die Regelungen der TL Transportable Schutzeinrichtungen 97 fir den Einsatz prazi-
siert. Es sind folgende Anforderungen ergédnzend zu erfillen (nur fir die Systeme, die nicht in der BASt-
Liste der Transportablen Schutzeinrichtungen enthalten sind):

Anforderungen an transportable Schutzeinrichtungen

1)

2)
3)

4)

5)

6)

7)

8)

Transportable Schutzeinrichtungen missen zur Qualifizierung durch Anprallversuche hinsichtlich
der Verschieblichkeit, Durchbruchsicherheit sowie der Gefahrdung von Verkehrsteilnehmern und
Dritten untersucht werden. Die Anforderungen dafiir ergeben sich aus der DIN EN 1317- Teil 1
und Teil 2. Deren Abnahmekriterien miissen erfiillt und mindestens eine Leistungsklasse vollstan-
dig nachgewiesen werden.

Die Prifungen nach DIN EN 1317- Teil 1 und Teil 2 sind von einem fiir die Prifungen nach DIN EN
1317 akkreditierten Priflabor durchzufiihren.

Modifikationen, d.h. Anderungen gegeniiber dem Priifmuster, von gepriiften temporaren Schutz-
einrichtungen sind ohne Anprallversuch nicht zulassig.

Sind zwei Anprallprifungen zur Erreichung einer Aufhaltestufe erforderlich, sind beide Versuche
an der identisch aufgebauten Schutzeinrichtung durchzufiihren. Dies ist vom Prifinstitut zu be-
statigen.

Der Prifbericht nach DIN EN 1317 fir temporare Schutzeinrichtungen muss erganzend zu den
Anforderungen der DIN EN 1317 mindestens enthalten:

a. Hersteller oder Importeur,

b. grundlegende MalSe und Gewichte einschlielSlich Toleranzangaben,

c. Montageanleitung, die den grundsatzlichen Aufbau der transportablen Schutzeinrichtung
beschreibt

d. ggf. eine Materialspezifikation fur Kunststoffteile,
gef. detaillierte Zeichnungen fiir spezielle Konstruktionsteile,

f. Angaben zum gepriften System wie Aufstelllange, Endverankerung, besondere Ausstat-
tung,

g. Einzelergebnisse der Prifungen beziiglich der Anforderungen an TSE (u.a. Fahrbereit-
schaft, gel6ste Teile, dynamische Querverschiebung)

h. Bestatigung der Erflllung der Anforderungen.

Der Hersteller muss folgende Priifungsdokumentation, die vom Priflabor iber die Anprallprifung
ausgestellt wird, vorlegen:

a. Prufbericht und Videos der Anprallpriifungen nach DIN EN 1317

b. Bestatigung des Priiflabors, dass die gepriifte temporare Schutzeinrichtung den Zeichnun-
gen entspricht und gemald den Angaben in der Einbauanleitung auf dem Prifgelande auf-
gestellt wurde.

c. Bestatigung des Priiflabors, dass die Bauteile der gepriiften temporaren Schutzeinrich-
tung hinsichtlich der Anforderungen an die Stoffe, die Verbindungsmittel und der Abmes-
sungen mit den Angaben in den Zeichnungen und der Systembeschreibung lbereinstim-
men. Hierzu ist fur die wesentlichen Bauteile der TSE eine Materialanalyse des gepriiften
Systems erforderlich und die Ubereinstimmung vom Priifinstitut zu bestatigen.

d. Bestatigung des Priiflabors, dass alle Anforderungen eingehalten und von der temporaren
Schutzeinrichtung erfillt wurden.

Bei den Priifungen TB 21 und TB 22 muss das Fahrzeug nach dem Anprall noch bedingt fahrbereit
sein. Dabei dirfen anprallende Fahrzeuge nicht so stark beschadigt werden, dass der Fahrer keine
Kontrolle mehr (iber das Fahrzeug ausiiben kann. Die Fahrbereitschaft ist vom Priifinstitut zu be-
urteilen.

Fahrzeuginsassen und Dritte diirfen dabei nicht gefahrdet werden. Das bedeutet, es diirfen keine
vollstandig gel6sten Teile von Schutzeinrichtung oder Fahrzeug im Anprallversuch auftreten.
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Schutzeinrichtungen der Aufhaltestufen T1, T2 und T3 (kleiner Anprallwinkel) missen die Anprall-
heftigkeitsstufe A nachweisen. Schutzeinrichtungen fiir normales (N2), hoheres (H1, H2) oder sehr
hohes Riickhaltevermdgen (H4b) missen die Anprallheftigkeitsstufe A oder B nachweisen.

9) Wegen der besonderen Verhéltnisse in Arbeitsstellen ist neben dem tatsachlich ermittelten Wir-
kungsbereich oder der Klasse gemal Tabelle 4 der DIN EN 1317-2 die dynamische Querverschie-
bung in der Prifung zu ermitteln und im Prifbericht anzugeben. Zwischen entgegengesetzt ge-
richteten Verkehrsstromen darf die dynamische Querverschiebung beim leichten Fahrzeug (TB
11, TB 21, TB 22, TB 31) unabhangig vom Wirkungsbereich maximal 50 cm betragen.

10) Samtliche Teile der temporaren Schutzeinrichtung mit einer Masse von mehr als 2 kg, die sich im
Anprallversuch vollstandig gel6st haben, sind nach DIN EN 1317-2 zu identifizieren, zu lokalisieren
und vollstandig im Prifbericht zu dokumentieren.

11) Tempordre Schutzeinrichtungen mit vollstdndig geldsten Teilen von je mehr als 2 kg sind nicht
zulassig.

12) Temporére Schutzeinrichtungen missen hinsichtlich der Bauteile, der Verbindungsmittel und der
Dauerhaftigkeit mit den Prifmustern aus der Anprallpriifung tibereinstimmen.

13) In der Anprallprifung ist eine ausreichende Priiflange zu gewahrleisten. Die Priiflange wird durch
den Hersteller vorgegeben.

14) Die Mindestldnge, die Mindestlange bei Kraftschluss und die Maximallange ergeben sich aus der
in der Anprallprifung verwendeten Anfangs- und/oder Endverankerung und dem Verhalten der
Schutzeinrichtung beim Anprallversuch (Definitionen siehe Liste transportabler Schutzeinrichtun-
gen unter: https://www.bast.de/DE/Verkehrstechnik/Qualitaetsbewertung/Listen/pdf/liste-tse-
2020.pdf? blob=publicationFile&v=5.)

15) Die Prifungen der Eigenschaften der Reflektoren (siehe Abschnitt 2.1 der TL TSE 97) sind von ei-
nem fir Messungen nach DIN EN 12899 Teil 1 oder Teil 3 oder fiir Messungen nach DIN 67520
akkreditierten Priiflabor durchzufiihren und in einem Priifbericht zu dokumentieren.

16) Sofern gemaRk dem Allgemeinen Rundschreiben StralRenbau Nr. 05/1999 vom 15. Dezember 1998
eine Kipp-Priifung der transportablen Schutzeinrichtung erforderlich ist, ist diese gemal den Priif-
bedingungen fiir einen Belastungsversuch zur Ermittlung der Kipplange (1999) durchzufiihren. Die
Kipp-Priifung an der transportablen Schutzeinrichtung ist von dem akkreditierten Priifinstitut
durchzufiihren, das auch die Versuche nach DIN EN 1317 an der TSE durchgefiihrt hat. Die Ergeb-
nisse sind in einem gesonderten Priifbericht Gber die Kipp-Priifung zu dokumentieren und zu be-
werten.

17) Vom Hersteller ist eine Einbauanleitung fiir die Transportable Schutzeinrichtung zur Verfligung zu
stellen.
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